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Российская судостроительная отрасль сталкивается с нарастающим дефицитом пассажирских судов. Об этом 
говорят данные, представленные на Международном транспортно-логистическом форуме в Петербурге. 
 

По информации главы Минпромторга Антона Алиханова, текущий портфель заказов выглядит крайне 
ограниченным. До 2027 года он составляет всего 63 пассажирских судна различных типов и назначения. При этом 
долгосрочная потребность до 2035 года оценивается в колоссальные 484 единицы. Разрыв между спросом и 
предложением уже сейчас вызывает серьёзные вопросы. 

 
«Темпы строительства пока не позволяют закрыть будущие потребности транспортной системы страны», — 
сообщило ТАСС.  
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Перечень поручений по итогам заседания Президиума Госсовета 
 
Президент 30 октября 2022 года утвердил перечень поручений по итогам заседания Президиума Государственного 
Совета Российской Федерации,  
 
7. Правительству Российской Федерации в целях развития круизного туризма рассмотреть вопросы: 
 
а) об обновлении (замене) круизного и прогулочного флота 
 
б) о создании, модернизации и восстановлении портовой инфраструктуры, в том числе причальных сооружений, для 
круизных и пассажирских судов 
 
в) о развитии индустрии яхтенного туризма и регистрации яхт различного класса в реестрах судов Российской 
Федерации 
 
г) об организации пассажирских перевозок водным транспортом по межрегиональным маршрутам… 
 

Сегодня развитие маршрутной сети круизного туризма сдерживается целым рядом факторов, в первую очередь 
инфраструктурными ограничениями внутренних водных путей, отсутствием причальной инфраструктуры для 
обслуживания круизных судов и недостатком круизного флота. 

 
Ещё 9 июля 2024 года руководитель Росморречфлота Андрей Тарасенко отметил: 

- Росморречфлот продолжает работу над формированием перечня мероприятий федеральных проектов «Развитие 
опорной сети морских портов» и «Развитие инфраструктуры опорной сети внутренних водных путей», которые войдут 
в состав нового нацпроекта «Развитие транспортной инфраструктуры». 
- Если говорить о развитии пассажирских перевозок по внутренним водным путям, то основные задачи в этом 
направлении:  

- создание разветвленной пассажирской причальной инфраструктуры,  
- строительство комфортабельных судов, отвечающих всем требованиям безопасности, 
- ликвидация так называемых «узких мест» на внутренних водных путях Российской Федерации. 

http://kremlin.ru/events/president/news/69291
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Инфраструктура водного транспорта и туризма (ИВТТ) – причальные портовые комплексы, 

марины и водные рекреационные комплексы, обеспечивающие комфортные и безопасные условия стоянки и 
эксплуатации яхт и судов вдольберегового пассажирского сообщения. 
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Прогнозируемые результаты реализации объектов ИВТТ 

 

ГРАДОСТРОИТЕЛЬСТВО  

-  обеспечение градостроительной безопасности прибрежных урбанизированных территорий;  
- предупреждение бессистемной застройки прибрежной территории;  
- создание района интенсивного яхтинга как элемента водного туризма;  
- развитие периферийных районов береговой зоны.  

АРХИТЕКТУРА  
И БЛАГОУСТРОЙСТВО  

- изменение архитектурного облика береговой зоны созданием принципиально новых 
транспортно-рекреационных комплексов;  

- качественное изменение среды прибрежных территорий.  

БЕРЕГОЗАЩИТА  
И РЕКРЕАЦИЯ  

- оптимизация берегозащитных сооружений и их интеграция в рекреационную среду;  
- создание комфортных общественных пространств – набережных, парков и пляжей;  
- трансформация депрессивных территорий в современную привлекательную курортную среду.  

ЭКОНОМИКА  
И  

ИНВЕСТИЦИОННАЯ 
ПРИВЛЕКАТЕЛЬНОСТЬ  

- повышение привлекательности региона для туристов широкого спектра интересов и запросов;  
- привлечение инвестиций на побережье;  
- увеличение налогооблагаемой базы и налоговых поступлений в бюджеты различных уровней; 
- стимулирование развития новых отраслей промышленности в регионе;  
- увеличение гостиничной емкости морской курортной зоны.  

ТРАНСПОРТНАЯ 
ДОСТУПНОСТЬ  

- обеспечение комфортного и безопасного вдольберегового водного пассажирского сообщения;  
- возможность использования разнообразных типов судов различного назначения; 
- расширение функциональных возможностей ТПУ.  

СОЦИАЛЬНАЯ СФЕРА 

- создание новых рабочих мест в строительстве, бытовом обслуживании, общепите и др.; 

- полноценное задействование рекреационных ресурсов в климатолечении; 

- усиление социальной роли туризма, увеличение доступности услуг туризма и отдыха для всех  

  жителей РФ. 

ЭКОЛОГИЯ 

- оздоровление территории побережья и приурезовой акватории;  

- позитивное влияние на литодинамику побережья;  

- позитивное влияние на развитие оседлого биоценоза. 
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Предложение по круизным маршрутам западной части Каспийского моря и размещению 
объектов ИВТТ в береговой зоне республики Дагестан 
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     Предложение по размещению объектов ИВТТ на побережье Южного Сахалина 
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Планируемые марины Крымского района интенсивного яхтинга 
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          Марины 1-го поколения. Первоначально марины создавались в естественных 
природных условиях, обеспечивающих безопасную стоянку яхт. У марин 1-го поколения 
нет специально создаваемых оградительных гидротехнических сооружений для 
обеспечения безопасной стоянки, есть только причальные сооружения для стоянки яхт. 
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Марины 2-го поколения. Специально обустраивались в качестве мест для стоянки яхт на 
территории и акватории ранее построенных торговых или рыбных портов. Широко 
распространены, создаются и в наше время. Обычно для размещения марины отводят 
один из бассейнов порта, утративший востребованность в связи с увеличением 
размерений грузовых и пассажирских судов. 
 
 

 
 

Гранд-марина в порту Сочи 
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Марины 3-го поколения. Представляют собой специально построенные порты для стоянки 

и обслуживания яхт. Безопасный волновой режим обеспечивается созданием 

оградительных гидротехнических сооружений – молов и волноломов, или размещением 

марины в искусственно созданной акватории. Наибольшее развитие получили во 2-й 

половине ХХ века, сегодня являются наиболее распространенным видом марин. 
 

     
                              Геленджик                                                            Владивосток 
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Марины 4-го поколения (марины-деревни). Марины с развитыми внутрипортовыми 
гидротехническими сооружениями, формирующими систему каналов (бассейнов) и 
полуостровов и островов, застроенных гостиничными комплексами или жилыми и 
общественными зданиями непосредственно у причалов. Главная особенность марины-
деревни заключается в наличии собственного причала у каждого владельца апартаментов. 
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Леммер, провинция Фрисландия, Нидерланды 
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Международный опыт строительства марин (ВРК) показывает, что марина становится 

ключевым градообразующим объектом береговой зоны. Строительство марин при 

сбалансированных программных проектных решениях автоматически приводит к тому, что 

территория марины, являясь притягательным туристским центром, формирует 

интенсивную урбанизацию, развитие застройки с объектами рекреационного назначения – 

гостиницами, ресторанами, магазинами и курортным жильем.  

 

Марины (яхтенные гавани – водные рекреационные комплексы) включают следующие 

базовые элементы:  

-   акватория, оснащенная причалами и обеспечивающая безопасную стоянку судов;  

-   технологические здания (сооружения) и оборудование, обеспечивающие сервисное  

    обслуживание плавательных средств;  

- здания (сооружения) и оборудование, обеспечивающие сервисное и рекреационное 

обслуживание экипажей, пассажиров судов и посетителей марин (яхтенных портов).  
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Марины являются градообразующими объектами, запускающими 

процессы интенсивного освоения прилегающих территорий.  

Рядом с маринами появляются жилые кварталы для персонала 

марины, судовладельцев, членов экипажей, владельцев и сотрудников 

бизнеса в сфере яхтенного туризма и сервисного обслуживания.  

Вся застройка, включая марину, требует инженерно-технического, 

сервисного и транспортного обслуживания, что приводит к развитию 

инженерной инфраструктуры и дорожно-транспортной сети.  

Поэтому современные марины становятся катализаторами 

урбанизации и доминантами общественных пространств – 

драйверами развития береговой зоны регионов и городов.  

 

Современная марина – не просто место для стоянки яхт. Это градообразующий 

комплекс – туристический аттрактор, позволяющий обеспечить динамичное 

развитие береговой зоны, предоставляя современные возможности для развития 

прибрежных общественных пространств, вдольберегового пассажирского 

сообщения и водных видов туризма и спорта. 
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Порт Камарг, Франция – марина 4-го поколения 
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2005 год                                Европарк, Амстердам                           2023 год 
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Россия – вторая в мире страна по протяжённости внутренних водных путей 

Общая протяженность внутренних водных путей Российской Федерации составляет 

101,5 тыс. км. При этом 78 % водных путей являются безальтернативными для доставки 

грузов и пассажиров, по 53,4 тыс. км обеспечивается «северный завоз». Ежегодно водный 

транспорт перевозит порядка 118 млн. тонн грузов и 13 млн. пассажиров.  

 

В регионах Российской Федерации, где имеются эксплуатируемые внутренние водные 

пути, создается около 90 процентов валового внутреннего продукта и проживает 80 

процентов населения страны. В то же время на долю внутреннего водного транспорта в 

Российской Федерации приходится менее 2,8 процентов общего грузооборота всех видов 

транспорта, в то время как во Франции - 10 процентов, Германии - 11 процентов, 

Нидерландах - 34 процента грузооборота при устойчивой тенденции роста речных 

перевозок. 

Очень важный аспект – на текущий момент именно создание объектов ИВТТ 

может стать основным методом развития глубинных территорий, расположенных в 

береговой зоне внутренних водных путей РФ. 
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Влияние ИВТТ на пространственное развитие территорий 

 
 

  

Цели разработки 

1 

Комплексное развитие внутреннего и въездного туризма в Российской Федерации за счет создания условий для формирования и 
продвижения качественного туристского продукта, конкурентоспособного на внутреннем и мировом рынках 

2 

Повышение вклада туризма в экономику страны, инфраструктурное развитие регионов, увеличение доли туризма в ВВП и создание 
новых рабочих мест 

3 

Разработка комплексной стратегии развития туризма в субъектах и плана развития инфраструктуры для туризма и смежных отраслей 
на перспективу до 2030 года 
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В чем польза? 

Жителям 

• Развитие транспортного внутри- и межрегионального сообщения, повышение вариативности и мультимодальности маршрутов 
• Создание новых рабочих мест в индустрии гостеприимства 
• Повышение качества городской и сельской среды в населённых пунктах, попадающих в туристические кластеры или 

выполняющих роль транспортных хабов 

Туристам 

• Рост качества сервиса, диверсификация предложения на туристско-экскурсионном рынке, развитие гостиничного сектора 
• Формирование системы туристических маршрутов, отвечающей запросам разных целевых аудиторий 
• Повышение комфорта и безопасности передвижения от точек входа на территорию до мест размещения и объектов 

туристического показа 

Регионам 

• Комплексная база знаний о туризме и актуальном состоянии туристической отрасли в каждом регионе 
• Мероприятия по развитию туристической и обеспечивающей инфраструктуры, приоритизированные исходя из стратегической 

значимости для туризма 
• Матрица инструментов финансирования и мер государственной поддержки в туризме и смежных отраслях 
• Основание для корректировки и/или разработки документов стратегического и территориального планирования регионального и 

муниципального уровней 

Бизнесу 

• Карта приоритетных туристических кластеров, обладающих наибольшим потенциалом развития на перспективу до 2030 года 
• Инвестиционные лоты в регионах с проработанным пообъектным составом размещаемой инфраструктуры и финансовыми 

показателями эффект 
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Предлагаемые локации новых объектов ИВТТ 
на макротерритории Большая Волга 

 

№№ 
п/п 

Локация 

Яхтинг 
Вместимость,  

мест 
вид локация 

1 2 3 4 5 

1. Ярославская область - 8 
1.1. Брейтово марина 1-го поколения Возможно создание новой марины 1-го поколения 400 

1.4. Тутаев марина 1/4-го 
поколения 

Возможно создание марин 1/4-го поколения в 
устье рек Рыкуши и Печегды 

1 п. – 500 
4 п. – 100+150 

1.5. Ярославль 
марина 1-го поколения 

Возможно создание марины 1-го поколения  
на левом берегу р. Волги - напротив устья  

р. Которосль 
300 

1.6. Углич 
марина 1-го поколения 

Возможно создание марины 1-го поколения  
в районе пос. Новосёлки 

200 

1.7. Мышкин 
марина 3-го поколения 

Возможно создание марины 3-го поколения  
в затоне в устье р. Юхоть  

250 

1.8. Пошехонье 
марина 1-го поколения 

Возможно создание марины 1-го поколения  
в устье р. Соги 

 

2. Тверская область - 11 

3. Ивановская область - 9 

4. Нижегородская область - 13 

5. Республика Марий Эл - 6 

6. Чувашская Республика - 3 

7. Республика Татарстан - 12 

8. Ульяновская область - 15 

9. Самарская область - 11 

10. Саратовская область - 15 

11. Волгоградская область - 9 

12.  Астраханская область - 9 
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             В качестве справочной информации использованы материалы сайта https://rusyachting.ru/  

 
 

Предлагаемые локации развития инфраструктуры водного туризма и транспорта (ИВТТ)   
на макротерритории Русский Север и Арктика 

 
С учётом кластеров существующих и перспективных туристических аттракторов 

 

№№ 
п/п 

Локация 

Структурные элементы ИВТТ 
Вместимость новых 

марин, мест 
Круизное 

судоходство 

Регулярное и 
прогулочное 
сообщение 

Яхтинг 

1. Мурманская область - 10 
1.1. Мурманск 

Исторический центр – пассажирский 
терминал в составе КДЦ и ТПУ 

МРК с мариной 3-го 
поколения в развитие 

проекта Новый Мурманск 
2.0 

200÷400 

1.2. Североморск 
 

марина 3-го поколения в развитие морского клуба 
«Калипсо»  

150÷200 

1.3. Ура Губа - Видяево  терминал Марина 1-го поколения 100÷200 

1.4. Верхнетуломский, 
Верхнетуломское вдхр. 

 терминал Марина 1-го поколения 100÷200 

1.5. Мончегорск – Апатиты, 
оз. Имандра 

 терминал Марина 1-го поколения 2 х 200÷300 

1.6. Кандалакша терминал Марина 3-го поколения 150÷200 

1.7. Умба  терминал Марина 1-го поколения 200÷400 

1.8. Кузомень,  
р. Варзуга 

 терминал Марина 1-го поколения 150÷300 

1.9. Рыбачий?     

1.10 Териберка терминал Марина 1-го поколения 150÷400 

2. Республика Карелия - 19 

3. Архангельская область - 7 

4. Вологодская область - 10 

 

https://rusyachting.ru/
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Пример анализа градостроительных, наземных транспортных, навигационных и 

гидрологических условий для посёлка Шальский –  

р. Водла, Онежское озеро, Республика Карелия 
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Предлагаемые локации развития инфраструктуры водного туризма и транспорта (ИВТТ)  
на европейской части России с учётом кластеров существующих и перспективных туристических 

аттракторов 

 

      
По макротерритории «Русский Север и Арктика» 
предложено создание новых и реконструкция 
существующих объектов ИВТТ – более 80-ти объектов 
для 46-ти населённых пунктов в 4-х регионах 

По макротерритории «Большая Волга» предложено  
создание новых и реконструкция существующих 
объектов ИВТТ – более 250-ти объектов для 142-х 
населённых пунктов  13-ти регионах 
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                                 Гришин 
                                 Николай Александрович 

                                      
     тел. +7 918 405 32 03 

                                      e-mail: tekhno-nik@inbox.ru  
.    
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