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2020 -2022 г

▪ 28% ТС  двигаются с нарушением весовых параметров;

▪ Средний перевес 39%;

▪ C 15 апреля 2022 года повышен  с 2% до 10% нештрафуемый предел  
превышения по весовым параметрам.

2023 г. 

▪ За первое полугодие 2023 года зафиксировано 43 014  превышений по весовым 
параметрам (средний перевес 42,4%);

Статистика нарушений на автоматических пунктах 
весового контроля за период 2020-2023 гг.
(по данным ФДА)





Последствия дефектов ДШ
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Приложение А 

(рекомендуемое)

Срок службы элементов деформационных швов

А.1 Все элементы конструкции ДШ в зависимости от срока службы разделены на три группы. 

Перечень элементов конструкции ДШ и сроки службы приведены в таблице А.1.

Т аб л и ца  А.1

Группа Наименование элемента ДШ Срок службы Примечание

Первая Балка окаймления Срок службы 

равен сроку 

службы ДШ

Без возможности замены элемента.

Для замены элемента требуется полное разру-

шение ДШ и/или его соединений с основной мо-

стовой конструкцией

Короб траверсы

Анкерная система

Вторая Промежуточная балка Срок службы 

равен 50 % срока 

службы ДШ 

в целом

При проведении работ по замене элемента 

создаются значительные помехи для движения 

транспорта.

Для замены элемента требуется разборка ДШ

Траверса

Третья Компенсатор1̂ Не менее 10 лет При проведении работ по замене элемента соз-

даются незначительные помехи для движения 

транспорта.

Для замены элемента не требуется разборка ДШ

Дополнительные 

элементы по 5.2.2

СРП

Опорная часть

Предварительно 

напряженный элемент

1) Допускается проведение ремонтных работ для устранения дефектов, вызванных физическим воздей-

ствием на компенсатор.
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4.2 Для обеспечения равномерного раскрытия модулей в конструкции МДШ входят СРП.

Для ограничения максимального раскрытия зазора модуля в конструкции МДШ могут быть пред-

усмотрены специальные ограничивающие элементы/устройства.

Для обеспечения поддержки промежуточных балок в состав МДШ входят траверсы.

На рисунках 2, 3 СРП не показана.

5 Технические требования к деформационным швам

5.1 Общие положения

5.1.1 Конструкция ДШ должна обладать следующими потребительскими свойствами:

- безопасность и комфортность проезда по ним транспортных средств;

- герметичность ДШ;

- способность обеспечивать перемещения примыкающих мостовых конструкций для компенса-

ции изменений деформационного зазора;

- возможность обслуживания и ремонта ДШ.

5.1.2 Срок службы ДШ должен быть не менее 20 лет. Срок службы отдельных элементов ДШ опре-

деляется производителем. Настоящий стандарт устанавливает три группы элементов конструкции ДШ 

в зависимости от возможности ремонтов и замены элементов. Срок службы каждой из групп элементов 

приведен в приложении А.

Срок службы каждого из элементов конструкции ДШ следует указывать в паспорте на ДШ.

5.1.3 Конструкция ДШ должна быть рассчитана по первой и второй группам предельных состоя-

ний, согласно ГОСТ 27751.

По первому предельному состоянию следует проверять:

- прочность (механическая прочность) элементов ДШ и его прикреплений;

- выносливость (усталостная прочность) элементов ДШ и его прикреплений.

По второму предельному состоянию следует проверять прогибы конструкций ДШ.

Расчеты следует выполнять для наиболее неблагоприятных сочетаний и положений нагрузок. При 

выполнении расчетов необходимо учитывать возможное различное раскрытие ДШ.

5.1.4 Безопасность эксплуатации конструкции ДШ при постановке на производство или замене его 

отдельных элементов следует подтверждать расчетами по первой группе предельных состояний для 

следующих элементов и их соединений:

- промежуточной и окаймляющей балок;

- траверсы;

- коробов;

- анкерной системы.

Комфортность движения при проезде по ДШ при постановке на производство или замене отдель-

ных элементов ДШ следует подтверждать расчетами по второй группе предельных состояний для сле-

дующих элементов и их соединений:

- промежуточной и окаймляющей балок;

- для траверсы;

- коробов;

- анкерной системы.

Расчеты иных элементов ДШ допускается проводить по методам, отличным от метода предель-

ных состояний.

5.1.5 Безопасность эксплуатации и комфортность движения конструкции ДШ при постановке на 

производство или замене его отдельных элементов рекомендуется подтверждать проведением квали-

фикационных испытаний.

Критерии комфортности проезда приведены в приложении Б.

5.1.6 Нагрузки, их сочетания, коэффициенты надежности и динамические коэффициенты следует 

принимать согласно ГОСТ 33390 — 2015 (раздел 5).

5.1.7 Временные вертикальные нагрузки от транспортных средств, правила их загружения и уста-

новки следует принимать согласно ГОСТ 32960:

- при расчете на прочность по первому предельному состоянию — АК и НК с классом К, рав-

ным 14;
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Деформационные швы

❖ Щебеночно-мастичные деформационные швы;

❖ Однопрофильные и многопрофильные деформационные швы с 
резиновым ленточным компенсатором (ОП ДШ и МП ДШ);

❖ Однопрофильные и многопрофильные деформационные швы с 
гребенчатыми элементами перекрытия (ДШ  ПГ);

❖ Резинометаллические деформационные швы (РМ ДШ).



Конструкция щебеночно-мастичного
деформационного шва

1-плита проезжей части;

2- дорожная одежда;

3 - уплотнитель зазора; 

4 – заполнение мастикой;

5 –металлический лист перекрытия зазора; 

6 - обработка дна и стенок штрабы вяжущим.

7 - щебень, пролитый вяжущим;

8 - смесь полимерно-битумного вяжущего со щебнем (получено в 

мешалке)

9 -полимерно-битумное вяжущее с посыпкой щебнем. 

Перемещения +-15/20мм с момента устройства шва!
Устанавливать на температурно-неразрезных пролетных строениях до 50м!

 

Устройство деформационного шва Thorma®Joint BJ в проезжей части 
 

1. Конструкция Thorma®Joint BJ. 
1. Thorma®Joint BJ относится к группе закрытых швов и представляет собой конструкцию 

деформационного шва, предназначенную для перекрытия зазора между пролетными строениями 

на мостах, путепроводах и плитами проезжей части тоннелей, восприятия и обеспечения 

продольных, поперечных и угловых перемещений в надопорных сечениях и над шарнирными 

соединениями автодорожных мостовых и тоннельных сооружений за счет деформации материала, 

перекрывающего деформационный шов. 

2. Конструкция деформационного шва Thorma®Joint BJ на рис.1  

 1-плита проезжей части; 

 2- дорожная одежда; 

 3 - уплотнитель зазора; 

 4 - герметик (полимерно-битумное вяжущее BJ-200 «Супер») δ=20мм; 

 5 -металлический лист перекрытия зазора толщиной 5-6 мм, шириной 150 мм;  

 6 - обработка дна и стенок штрабы вяжущим. 

 7 - щебень, пролитый вяжущим; 

 8 - смесь полимерно-битумного вяжущего со щебнем (получено в мешалке)    h~ 25мм (± 5 мм); 

 9 -полимерно-битумное вяжущее с посыпкой щебнем. 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Рис.1 
 
 

2. Материалы для конструкции шва Thorma®Joint BJ 
 

1. Зазор между плитами проезжей части перекрывают металлическими полосами размером 5-6 мм 

х 150 мм.  

2. Каменный материал представляет собой одномерный кубовидный щебень фракции 10-20 мм из 

базальта, кремния, габро, гранита. Данный щебень должен удовлетворять требованиям ГОСТ 

8267-82: имеет шероховатую поверхность, высокую износостойкость и прочность при сжатии, 

хорошие адгезионные свойства поверхности. Щебень должен быть чистым. 

3. Вяжущее BJ-200 («Супер») для конструкции Thorma®Joint BJ изготавливает фирма «Prismo». 

Оно проходит контроль качества по британской и международной системе BS 5750/ISO 9002. 

Вяжущее BJ-200 («Супер») для конструкции Thorma®Joint BJ представляет собой смесь битума, 

синтетического полимера, наполнителей и добавок, обеспечивающих релаксацию напряжений при 

деформациях материала заполнения шва. 

 

Для приготовления рабочих составов заполнения конструкции Thorma®Joint BJ рассчитывают 

расход вяжущего и щебня: 



Трещина между швом и а/б
покрытием со стороны 

шкафной стенки

Трещина в уложенном  а/б покрытием над 
существующим д.ш.



Армирование конструкций ДШ 
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Дефекты омоноличивания конструкций ДШ
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Дефекты армирования конструкций ДШ 
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Дефекты армирования конструкций ДШ 
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Деформационные  швы с гребенчатыми 
элементами перекрытия



Деформационные швы ОП ДШ ПГ и МП ДШ ПГ с 
гребенчатыми элементами перекрытия
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Контроль высотных отметок положения ДШ

Контроль превышения Ошибка монтажа



Анкеровка конструкций резино-металлических ДШ



Резино-металлические деформационные швы 
РМ ДШ



Применение конструкций переходных (пришовных) зон ДШ



Благодарю за внимание.

43006, Московская область, г. 
Одинцово, ул. Транспортная, д.2
+7 (499) 189-42-87
e-mail: info@dshoch.ru
www.dshoch.ru
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